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Formann:

Gunleik Kjestveit

TIf: 35973858 /951 47 901
E-mail: gunleikk@gmail.com

Nestformann
Torfinn Dale. TIf: 911 90 595
E-mail: dale.torfinn@gmail.com

Sekretaer:
Per @vrum TIf: 958 74 878
E-mail: perovrum18@gmail.com

Kasserer:
Arild Johnsen TIf: 922 34 204
E-mail: arild.johnsen@skien.online.no

Styremedlemmer:

Jan Arthur Pettersen

TIf: 3597 2518 /909 13 612
E-mail: j-a-p@online.no

UIf Stuwitz Revik -Larsen
TIf: 91316526
E-mail: ulro@online.no

1. varamann:
Leif Ingar Liane TIf: 907 56 419
E-mail: leifingar@byggmesterliane.no

2. varamann:
Tore Kvaale TIf: 924 01 984
E-mail: torkvaal@online.no

Revisorer:
Per Haiseth
Morten Hansen TIf: 915 55 509

Ansvarlig for medlemslister og adresser:
Arild Johnsen TIf: 922 34 204
E-mail: arild.johnsen@skien.online.no

Vaktmester Lave/Bolig:
Sigmund Aakvik TIf: 951 11 454
E-mail: sigaak@online.no

Utleie av lokaler:
Sigmund Aakvik TIf: 951 11 454
E-mail: sigaak@online.no

Besiktigelspersoner:

Tore Wahlstrgm

E-mail: torewahl@online.no
TIf: 3559 04 47 /901 99 362

MC

Inge Holt

TIf: 908 40 564

E-mail: ingeholt52@gmail.com

Teknisk bil:
Svein Ekornrgd TIf: 905 26 749
E-mail:sv-ekorn@online.no

Teknisk Motorsykkel:
Hans Olav Kise TIf: 35 59 06 78 /930 11 583
E-mail:hanskise@gmail.com

Radgiver tysk:
Chr. Martens TIf: 909 50 032

Radgiver fransk:
Olav Skyllingstad TIf: 35 51 25 19
E-mail: olavskyl@gmail.no

Arskontigent kr. 400,-. Husk forfall og konto nr. for nettbank.

Klubblokalet

HUSK!

Medlemsmotene
farste torsdag i hver
maned (unntatt juli).

“Laven” apner fra kl. 18.00
— motet begynner k. 19.00.

Porsgrunnsveien 242
3736 Skien

Adressen er

FORMAL: Klubbens formal er & fremme interessen for historiske kjeretay ved & ha et
aktivt klubbmiljg som kan formidle faglig rettledning og sosialt bindeledd for nye som
gamle medlemmer. Klubben skal fremme interessen for & oppspore, restaurere og bevare
kjgretay av klassiske arganger av teknisk eller historisk interesse. Klubben skal arrangere
turer, konkurranser, utstillinger og stevner for slike kjgretay.

REDAKSJONENS HJORNE

| dag er det 15. mai og
redaksjonsmgte. Veeret er nydelig.
Forsidebildet ble selvskrevet denne

gangen. Flott bilde tatt av Tore H. Wiik.

Grenlandsrally naermer seg, to uker
igjen til varens vakreste eventyr. Det
er en dag som jeg gleder meg til. For
meg er det en flott opplevelse a se sa

mange interessante kjgretgy pa én dag.

En rolig kjeretur i Grenland preget av
var og forsommer er flott. Utfordrende
poster med humor er ogsa flott.
Lopskomiteen jobber meget bra og
mange personer i er i sving.

Sgndag 2. juni er du hjertelig
velkommen til stevneplassen og
Right On Motorshow. Bade med

0g uten veterankjgretay. Det er et
arrangement som har vaert i mange
ar og like hyggelig hver gang. Ta med
campingstol — gjerne flere stoler.

Trivelig a sitte sammen og la praten ga.
Motorkonvoien fra hele landet

og til Lillehammer er et fantastisk
arrangement. Tenk sa mange

gamle kjgretayer i Norge pa vei til
Lillehammer p& en gang! Apningen

av Norsk Kjgretgyhistorisk Museum

pa Lillehammer blir noe helt spesielt.
Endelig skal vi fa dette i Norge. Det er
jo 0gsa spesielt at to biler som har veert
her i Grenland er kommet pa dette
museet! Flott!

Ta noen bilder nar du er rundt pa tur i
sommer og skriv litt. Vi setter alltid stor
pris pa litt stoff. Redaksjonskomiteen
ansker alle en flott sommer.

Redaksjonen
ved Lei Fageland

. mle POSTKORT

Eit motiv fra produksjonen
av Termoped mopedar pa
‘ Vaddrett. Redaksjonen planlegg
ein utfyllande artikkel og
{ etterlyser medlemmer med
{ ulike typar produkt inkludert
vaskemaskiner for presentasjon
{ av produktspekteret. Seerleg
‘ spennande dersom nokon kan
setje oss i kontakt med folk som
{ jobba ved Termolux og som kan
| gje oss fyrstehands-informasjon
‘ om produkta. Ring Narve pa
| 9821 5094.
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FORMANNEN HAR ORDET

Det er utrolig som tida flyr. Det far meg til tenke pa et

gammelt ordtak. « her gar det unna sa ho bestemor og

reiv av halve kalenderen ved nyttar og feira St. Hans andre

nyttarsdag.» Vel, vel det far da veere mate pa, men allikevel

sa gar dagene fort unna. Det er kansje et godt tegn pa at

mann trives og at en har menigsfylte dager. For mange av oss

er veteranbilen eller veteranMC, en kjaer- og altoppsluknede

hobby og en del av hverdagen. Det repareres og skrues

vinterhalvaret igjennom for & ha alt klart til sommersesongen. Nar dette leses er
sesongen alt igang. Det store arrangementet i ar er selvfglgelig Motorkonvoien
2019 - «Kultur pa hjul» med malgang pa Lillehammer i fredag 7. juni. LMK er 40
ar og dette skal feires i helga 7-9. juni. Dette bgr veere kjent for de fleste, ettersom
dette er nevnt pa flere medlemsmgter. Jeg vil i denne sammenheng henvise til
utfyllende repotasje inne i bladet vart med rutevalg og tidsangivelse. Jeg henviser
0gsa til GVKs hjemmeside. Den bgr dere jenvlig ta en titt pa for alt av informasjon
fra LMK og annet lokalt stoff bli publisert der.

Jeg har nettopp idag 15. mai mottatt en folder (mange) som burde vaert delt ut pa
medlemsmgte i mai, men siden denne konvoien alt har startet nar vi skal ha neste
medlemsmgte 6. juni sa refererer jeg litt fra denne.

Motorkonvoien 2019 - Kultur pa hjul.

Motorkonvoien er et samarbeid mellom organisasjonene AMCAR og LMK.
Amcar organiserer sammen med LMK opp mot 100.000 utevere av
kjgretayhobbyen, og @nsker med konvoien & rette fokus pa det frivillige
nasjonale arbeidet som utfgrer av de som har kjgretgy som hobby; klubbene og
organisasjonene. Det a ta vare pa rullende motorhistoriske objekter er kulturvern
pa lik linje med @vrige kulturarbeid underlagt kulturminneplaner.

Motorkonvoien 2019 vil passere samtlige regioner i Norge og ender opp pa
Motortreffet 2019 pa Lillehammer, den 7. juni. Motorkonvoien 2019 blir ogsa

et stort innslag to dager senere under dpningen av Nasjonal Kjgretayhistorisk
Museum pa Hunderfossen den 9. juni. Museet representerer en offisell nasjonal
aksept av det massive arbeid som skjer pa frivillig basis ute blant medlemmene og
kjgretayklubbene hos Amcar og LKM.

Hvis vi ikke tar vare pa kjgretayhobbyen og de motorhistoriske kjaretayene blir
Norge et fattigere samfunn i fremtiden. Kjgretgyene har vaert en viktig del av
utviklingen av det Norge vi kjenner i dag. Amcar og LMK mener derfor alle har

et felles nasjonalt ansvar for at ogsa kommende generasjoner kan ta del i denne
historien. Gamle kjagretay som hobby gir mening for mange og skaper og sa stor
glede og anerkjennelse blandt mange lokalt og nasjonalt. En verdi og en historie vi
ma ta vare pa for fremtidige generasjoner.

Amcar og LMK vil derfor arbeide for at kulturformidlingen rundt den norske
kjgretayhistorien aksepteres og tas hensyn til i utviklingen av samfunnet. Vil gjgre
dette gjennom 4 sikre gode rammebetingelser for aktiv deltagelse i bruk og vern
av kjgtetay i Norge. Sitat slutt.

Forgvrig gnsker jeg dere alle en god sommer og mange fine veteranturer.

Filocn Ganleik

GVK takker BERGAN OG STALAND for utmerket

service. Da et av hjulene pa klubbens tilhenger var
punktert fikset de sakene umiddelbart. Helt gratis!
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Radgiver spansk:
Geir Havgar TIf: 35 52 39 45 /402 44 792
E-mail: geirhavgar@gmail.com

Tilhenger Skien:
Age Lohne
TIf: 905 04 764

Kjokken: Tom Ellefsen TIf: 951 24 026
Innkjepssjef Jan Erik Halle

Huskomite: Leif Ingar Liane og Sigmund Aakvik
Arkivar: Knut Brekke TIf: 35 53 60 61

Redaksjonskomite:
redaksjon@gvk.no

Narve Nordanger

E-mail: flathead323@gmail.com
UIf Stuwitz Revik-Larsen

E-mail: ulro@online.no

Jarle Rgnjom

E-mail: jarle.ronjom@hotmail.no
Leif Heegeland

E-mail: leif.haegeland@gmail.com

Web-master:
Torfinn Dale. TIf: 911 90 595
E-mail: torfi-d@online.no

Delesalg:

Stein Haugseter TIf: 913 93 540
E-mail: shaugseter@yahoo.no
Geir Grgtvik

Grenlandsrally:
Tore Kvaale TIf: 924 01 984
E-mail: torkvaal@online.no

Grafisk produksjon:
Thure Trykk AS, Skien TIf: 35 90 55 90
www.thure-trykk.no

Innlegg til Veleranvognen
mottas med takk!

UTGIVELSER | 2019:

Nr. 4 deadline 1. august

Nr. 5 deadline 1. oktober
Nr. 6 deadline 1. desember
Utgivelse blir ca to uker senere.

GVK-effekter:

Klubbmerke kr. 30,-
Jakkemerke kr. 20,-
Klistremerke kr. 15,-

Faes kjapt pa medlemsmgtene.

Forsidefoto: To kjente bilar i GVK passerer
Dahlins hjgrne Brevik. Foto av vegforskar
Tore H Wiik som snart kjem med bok om
tidlegare utgaver av dagens E18. Artikkel i
neste nr av Veteranvognen.
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Nar vi nevner 12,5 m2 er det ikke stgrrelsen pa Terje Hagseth Hansens garasje vi mener, men bilen som stdr parkert i

garasjen: En Cadillac De Ville Convertible fra 1964. Den dekker en gulvflate pG 12,5 m2 fra hjgrne til hjgrne, eller

12,496 m2 for a vaere helt korrekt. Der jeg kommer fra fikk slike kjgretgy betegnelsen «amerikansk flak». Vi antar det ld

en smule misunnelse bak, og ikke sad lite beundring.
Nar man naermer seg Terje H@gseth Hansens garasje er man
ikke i tvil om at her inne befinner det seg en veteranbil.
Skiltet over garasjedgren forteller sitt tydelige sprak. Selv om
det ikke er helt dekkende for hva som befinner seg pa
innsiden av garasjedgren. Det ligger en generasjon eller to i
mellom kjgretgyet fra bilens barndom og Terjes Cadillac fra
1964. Men signaleffekten er beundringsverdig formidabel:
Her er en som ikke stiller sitt lys under en skjeppe. Det gjar
ikke Cadillac De Ville Convertible heller. Enten du beundrer
den foran eller bak er det mer enn tydelig at dette ikke er et

husbankfinansiert kjgretgy. Amerikanske bildesignere pa 1960-tallet
fratset i elegante krom-detaljer. Bade pa langs og pa tvers. De var
ogsa rundhandet med utdeling av lykter og blinklys. Halefinnene som
skaper assosiasjoner til fly og fart er fremdeles til stede, om enni en
mer behersket utgave.



Vi lar oss blende, bokstavelig talt, av
lyktene. Enten de star foran eller bak.

Szerlig det lille rgde blinklyset foran
pa forskjermene. De er beregnet for
sjafgren og er kamuflerende integrert
i den langsgaende pyntelisten.

Terjes Cadillac har de umiskjennelige kjennetegn til en bil i det
gvre sjiktet av lommeboken. Sa var det heller aldri meningen at
Cadillac skulle konkurrere med Ford om hvem som kunne lage den
billigste bilen. Cadillacs logo er for sikkerhets skyld plassert bade
pa panser og bagasjelokk. Vi la merke til noe pussig med disse.
Merket foran pa panseret var i sine fargers fulle glans mens det
som sto pa bagasjelokket var fargelgst. Forklaringen kan jo vaere
at fargene har forsvunnet i dragsuget nar Terje lar motoren fa fritt
spillerom og bilen langer ut slik den er beregnet til.



Det fgrste som mgter oss nar vi apner
panseret er en velvoksen radiator med
en elektrisk vifte. Nar man flytter
blikket bakover skjgnner man hvorfor:
En diger V-8 maskin pa 7000 ccm ruvet
i mylderet av ledninger, rgr, stag og
ellers det som ma til for fa de 350
hestekreftene til a utfolde seg fritt.

Selv med en egenvekt pa 2172 kg. og
Terjes kroppsvekt i tillegg er denne
kraftklumpen i stand til 3 pafgre ham
fartsbot i de fleste land her i Europa.
Sannsynligvis ogsa i USA.

Det slar oss at i dette
tekniske
overflgdighetshornet
er alt skinnende rent
og blankt. Hvilket
tyder pa at olje og
bensin holder seg der
det skal. Noe annet
ville vaere
overraskende pa en
Cadillac.

Selv om
fordelerlokket kan
virke noe overfyllt
forsikrer Terje at her
er ikke mer enn
akkurat det antallet
ledninger som trengs.



Om den drikker bensin? Nja... vel..vel.. Det er med Terje
som med alle oss andre veteranbileiere: Vi er
overbaerende med drivstoff-kostnadene nar vi er ute og
lufter vare skjgnnheter. De er jo tross alt kun i bruk en
liten del av aret, og heller ikke szerlig ofte. Da ser vi
mellom fingrene om det koster et par kroner ekstra pr.
kilometer.

Dersom en tilfeldig
forbipasserende skulle stikke
hodet inn under panseret vil han
oyeblikkelig kunne lese seg til at
det var en Cadillac han hadde foran
seg. Om han ikke hadde skjgnt det
pa forhand.

Bilen er for gvrig utstyrt med en
tre-trinns automatkasse.

Terje hadde testet forbruket en sommer, pa vei hjem
fra Sverige. Med lett fot pa gasspedalen og en
gjennomsnittsfart pa 90 km/t hadde de 350
hestekreftene klart seg med 1,25 liter pa milen. Man
gar ikke fallitt av den slags. Og sa har man jo den store
gleden av a gi folk noe pent a se pa underveis..

Et spgrsmal vi alltid ser frem til 3 stille
nar vi er pa garasjebesgk er: Hva fikk
deg til 3 kjgpe akkurat denne typen bil?
Svaret kom raskt: Pa begynnelsen av
1980-tallet pleide han a feriere pa en
campingplass ved Seljordsvannet. Han
la merke til at det til tider var store
Amcar- treff pa andre siden av vannet.
Terje satte seg i bat og dro over for
titte pa bilene. Dette skjedde i flere ar,
og dermed ble det som det ble.

Etter a skaffet seg en rustklump i form
av en Chevrolet Malibu stasjonsvogn
og brynet seg pa den i 7 ar, restaurerte
han tre andre biler som han
importerte fra USA . Disse gav ham stor
erfaring med restaureringens
velsignelser. Noe som trengtes, som vi
ser.

FOR NA kom Cadillac De Ville Convertible inn i bildet, etter en smule
pavirking fra klubbens egen Bjgrn Granheim. Bjgrn hadde Amcar-

kontakter i USA og tipset Terje om et mulig «prosjekt»..

« Den var ingen skjgnnhet pa det tidspunktet» sier Terje. Vi sier oss enig
nar han viser bildet av den, tatt foran hjemmet dens i Baltimore. Og bildet
der den behjelpelige Granheim (skadefro?) papeker prosjektets omfang.



slikt utgangspunkt som Terje hadde
fatt mellom fingrene kunne fremsta
som det prakteksemplaret vi mgtte
under garasjebesgket. Men med

kjennskap til hvilke mirakler som er
utfgrt av medlemmer i Grenland

Veteranvogklubb, er vi egentlig ikke

Det overrasker ikke at Terje Hggseth Hansen overhodet
ikke er utdannet bilmekaniker. Slik er det med mange av
dem i klubben som utfgrer mirakler med rustprosjekter.
Terje er fodt i Skien i 1952, faren og bestefaren drev
blikkenslagerfirma. Som sekstenaring var Terje innom
blikkenslageryrket en meget kort periode. Det oppsto

fort generasjonsmotsetninger. Ungdommelig mistro til at
den eldre generasjon visste bedre enn ham fgrte til en
bra avslutning pa blikkenslagerverkstedet. Han havnet
hos Haugergd & Nilsen, der han fikk lagerjobb. Derfra
gikk turen til UNION der han havnet i prosess-
produksjonen. Tittel hadde han ikke, han bare jobbet
med sitt.

1 1988 havnet han hos Finns Caravan pa Graten og fikk
med campingvogner a gjgre. | 2003 ble han forespurt av
Bj#rge Karosseri om han kunne tenke seg a begynne pa
verkstedet deres. Her fikk han ytterligere erfaringer med
karosseriarbeid. Og det var nok denne erfaringen som
kom mest til nytte da han pensjonerte seg i 2013. Na
kunne han gj@re restaurering av veteranbil til fulltids
beskjeftigelse.

Nar vi ser pa utgangspunktet han hadde, skjgnner vi at en
vanlig 7 timers arbeidsdag ville veert en hemsko. Disse
timene kunne na tilbringes i garasjen sammen med
Cadillacen fra 1964.

Det er noe som skiller Terjes garasjeverksted vesentlig fra
en del andre garasjer vi har besgkt: Det er tepper pa
gulvet. Og det er RENT! Ikke en gang Sherlock Holmes ville
vaere i stand til 8 finne en eneste oljeflekk, selv om han
brukte sitt stgrste forstgrrelsesglass.

Her finner vi ogsa tydelige tegn pa at Terje Hggseth
Hansens veteranbil ikke lever en beskyttet innendgrs
tilvaerelse. Den har deltatt pa mange turer, Grenlandsrally,
Grevling — og Gladlgp. Pokalene i vinduskarmen taler ogsa
sitt tydelige sprak.



Nar man konsulterer fremmedordboken
far vi opplyst at Cadillac betyr, fritt
oversatt fra engelsk: «Noe som er
enestdende i sitt slag, spesielt ndr det
gjelder luksus, kvalitet og stgrrelse».
Sitat slutt.

Vi var absolutt overbevist om denne
pastanden allerede fgr vi satt oss inn i
bilen. Vi var ikke mindre overbevist
etterpa. Seerlig da den inntok rollen
som Convertible. Da taket gikk av ble vi
overbevist om at hentydningen til
luksus og kvalitet medfgrte riktighet.

Vi har tidligere hatt garasjebesgk hos en annen Cadillac i klubben, sa vi
skal ikke trette leserne med repetisjon. For dem som ikke fikk det med
seg den gang, kan vi kort nevne at den fgrste Cadillac sa dagens lys i
oktober 1902. En sylinder ga plass til 9 hk, og setene rakk til to personer.

Som sagt, det er noen generasjoner
mellom skiltet over garasjedgren til Terje
Hggseth Hansen, den fgrste 9-hesteren
fra Cadillac, og til den som vi besgkte i
dag.

Man kan trygt si at bilen har vokst med
arene, og at Cadillac De Ville 1964 har
utnyttet sine 12,496 m2 pa en
overbevisende mate.

Ulf



LEDIG
VINTEROPPLAG

Var erfaring er din fortjeneste!
Var spesialitet er deler

til amerikanske bhiler.

bjorn@granheimbildeler.no Det er ledig plass til vinteropplag
www.granheimbildeler.no for veteranbil hos Martin Zdeb. Ring
ham for naermere opplysninger pa
telefon: 455 17 290. Lagerplassen er
sentralt plassert ved Sneltvedtveien,
Skien, ikke langt fra Frogner.

Assuransegata 8, 3915 Porsgrunn, TIf: 35 53 41 10

Hjalp Sinnasnekker'n pa TVN

Det var i 2013 byggmester Leif Ingar Liane hjalp Sinnasnekker'n pa TVNorge.

Vi tilbyr temrerarbeid fra A til A og
komplette pakker med rgrleggere,
elektrikere, murere, malere, gulvleggere,
gravere og blikkenslagere.

Vi har 30 ars erfaring fra bransjen.
Teamet vart bestar av 2 byggmestere
0g 3 svenner.

Firmaet Byggmester Liane ble etablert i
1983 som et enkeltmannsforetak.
| 1992 ble Byggmester Liane et AS.

Byggmester Leif Ingar Liane er formann
i pravenemda i temrerfaget i Telemark,
og formann i opplaeringskontoret for
byggfag i Telemark.

Byggmester Leif Ingar Liane AS
TIf: 907 56 419
leifingar@byggmesterliane.no

LEIF INGAR LIANE s
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MED STOPP OG OVERNATTINGER 5.-7. JUNI FOR
Vedlagt finner du informasjon om det vi har valgt a
interesserte i veteran- og hobbykjgretayer

kalle «Sgrlandsruta»

"19peJwo ed Suuayied|iquelalan uad] 1S0X04) PUl -‘0SZT WOJ qgqop ‘150304 /W -‘0G6 :WOIUd Slid /ourpioljluArmmm//:sdiy
"JSWwoyue |13 Wedy pngjiL ou'plofjliAr@|[210y 13|13 00 ¥8 LL TE "H} |1} 6T0T USIOAUOIOIO0IA :3POXBUN00g "ANNSYINIA ‘|[930H poljuAL :1unf£-"9 pnuaysng SullzeulanQ
150404 Ul -6/ ZT WOJ "qqop 450304} "Plul -‘6p0T 43 Wouu7 :siud 'sy3 /213Ue|1e-|910Y-U0(329]|0-uolie|d/pioljapues/a3i0u/||910y/0uS|910Yya10yddIpJou mmm//:sd1iy
"PNQ|13-10AUOXI03OIAl 1O} IBW 0T ISH4 OU'I0YI@IIIUE[}ID 4|3 0STSZHEE “H} |13 LT2S00HD :2po38upoog "ayOr4IaNys ‘|930H d13uely :lunfl*9-'g pjojisa Sullzeulano
6T0C 19442411010 / [BIN|  00ST I w56 83 Jawweya||n ajey 8o Buaie) puel|  OgET P
‘uolpels uaJaulagaJig
968 L0 0€6 MVL 'slaAIapun passfsuni| 07T I wy yTT 82 (roH) 94ey S0 Sulale) pue] 1930H pJofjiALl  000T I unf -z a4
‘UBWION J9113d-S|IN
00 ¥8 ££|  (ussiiew Jspun as) [|910H[ OELT A w3 gz es 11910y puofjuiAL pnung “421uas ‘1SIYABY Ny 3SION|  00LT 1Y
€ ||930H p4ofyuAL pJofjuAl ed a11eulano In
€80 6T S06 ‘ANHIN| iSS0 Joj pnung Jaude Q)HIN|  OEYT P w7 e pning 4a3uas “Is1yAgy My dsioN |opueypue ssoyspiaf  SYET P
‘uss| °S 4980y uer
968 L0 0€6 MVL usenldyey  STTT wy g ed |[apueypue ssoyspig (¥san) Buaqsug] ‘sse|dAl4 B1aqgsiier|  OETT 1N
‘UBWION Ja13d-S|IN ed sadgly uey [sun]
SS0 97 0C6 [l9dde paw ddols Loy |  SYOT P w»j gz es aunwiwoy "000T ) [siewine ‘0060|  000T Pi unf g siog
NV1 ‘194227 uodeH Suaqsug] 1 ssejdA|4 Buaqsjier| |y ) edy piofjopues | usyiedspeg | Suljwes
E€VE VL ¥OV (uastinew uspun as)[  OEST A w3 0z ed pJoljapues ‘anuepy [910H qanpoo yinsedf  00ST A
AST ljuelo punwsis|  [|910H pueJD dlue|Y PaW
9|einy ‘uadep in pi3 usady m
8/8 ¥/ 856 “Jewfsun| Ja3jas|  00ST P w06 3 qanpij|oo inie (peasialo) elayspuerarjoig|  00ET P ~
YAD ‘WNIAG Jad|  qanR}0D YjiateT IPIAIENY 5
7 Y3INOLSP 1134 817 19818 m
Jew 11| 10} 19YSINIA| 00T P w 0s (pe1siald) elayspuejayolg wnJjuss |epualy|  STTT P m
||odde paw ddois 10| SHOT I wy| ot wnJuas |epualy puesa||1] ‘eywolauneH| 000T A m
€97 0€ 9TV ||lodde paw ddois o3| 060 P wy L2 puess||I] ‘eqwolauneH 9413 SaUIBPPO panA uasse|ds3uliadied| 0060 unl ‘g sup e
SNIAY ‘USS|O 143 Jueg m
Plejuoy peuyuaA| Iswoyuy asuelsiqg TIL vyd| [sseway oleq m
wod’|lewloy@uds|iu :350d-2 ‘968 £0 0E6 :'J2 ‘UBWION J42113d-S|IN /A gnpjjigowolny S1agsug] :1awweys||i] - 81aqsug| /iea) 31|JeAsuesuuo|oy M
ouauljuo@I|uesdis :350d-9 ‘€1 v/ ¥ 43 ‘1|ueID punwsis /A qgnpjudoauesalap pioljapues 30 yinie] :8iaqsug | /iea) - dIAieT SIjlJeASUBSUUO|OY m
ou'auljuo@|oauJaq :350d-2 ‘€97 OE 9T :"J|3 ‘USS|O 3143 1uag /A qgn|y YS1I01SIYI010| Jap8Yy :UapSy-1sny 80 -159/\ 8ljJeAsUBBUUO|OY =
[}
s
. L] L]
lunfl */-"g uawweya||I7 - S puesuellsuy| :6TOZ USIOAUOJOI0|A =
°g T .0 = () Y
=) o e op Q© ¢ yeo « € T % X
O cCg >0 EQaomgpgxXVO v Q9 g PxX-
c + S - O = © e X = +~ O ©c v 2 B o~ O
w T T N [S] [} QD o0 — ] [ 7Y
U o . v 3 c o et v o & =% T go
T=_c @ -5NocEgEagw gLoTEqO mm»m S > -
— =~ C C i ] ocmmc @ O = V&oamupt o = S O c
e = [ +2
FR25T5Q329a,L,5ETTE v>029090F L85 2382
oaan):new.OI..HneU Wnnoa”mgen c O v e} s
- ~ — S
o . -0 o 9° - LN o = .|rU|Ode 3] =+
— o 9 .= () © o © o £ — Q o wn
vw'o c E => O ¢c c+ C o© S L = c 8= (3
s =53 w.mutreenO.Wn mftenp/\ © 7] ©c = O
SRR S S R R S=T o8 e 232 ©£®f
v LN © 2 Qo & > © v © & S .= & c B c w s c o 2
v + +— o = T o .= - o .=
S5 o v S ot B 9 c ©c v O O © [ o))
doemdtmrﬂrheem S>30 E=ZT Fwo> 535 =
e o€t 5 o . v S O 3 < O O
— | —— © S O T [3) w % o lT v o+~ —_ e (@]
T8 EY8 oL SwitE STO6E52022 5w —5.0 N
IS8y odFs<uTmosotro T cavxfRhocs =Z28a =8= ™M



5w ) cleranvognern

MOTORKONVOIEN 2019

KJOREBESKRIVELSE FRA BROKELANDSHEIA TIL SANDEFJORD.

» Kjor ut pa E 18 og kjor mot Telemark grense.

» Kjor pa E 18 til avkjeringa til Stathelle pa Rugtvedt i Bamble. (ved Lasse’s Kafe, SHELL-stasjon, og
Telemarkssvingen veikro, ESSO-stasjon)
(Opplysning: begge stasjonene selger 98-oktan bensin)

» Kjor inn pa riksvei 354 mot Stathelle gjennom Hggenheitunnelen.

» | rundkjeringen pa Stathelle kjor over Breviksbrua og mot Brevik.

» Fortsett pa riksvei 354 til rundkjering pa Heistad.

» Ta forste avkjoring og kjer forbi Rema 1000, Kiwi og YX-stasjon.

» Fortsett gjennom Heistad sentrum, forbi Circle K stasjonen pa Skjelsvik.

» Hold til heyre i krysset ved Skjelsvikdalen inn pa fylkesvei 30 (Nystrandvegen), mot Nystrand.

» Kjor pa fylkesvei 30 (Nystrandvegen) forbi Olavsberget camping og fortsett rett fram i Lillegardskrysset.

» Fortsett pa fylkesvei 30 (Langangsvegen) opp Lillegardskleivane.

» Kjor pa Langangsvegen, forbi Lannerheia kontrollstasjon og ned Korketrekkeren til Langangen.

» Kjor gjennom Langangen og til rundkjering mot nye E 18.

» Ta forste avkjoring, fortsatt pa Langangsvegen, forbi avkjeringen til Helgeroa, og inn pa Larviksvegen
og videre til Serlandske hovedveg (gamle E 18).

» Fortsett pa Serlandske hovedveg (gamle E 18) til rundkjering ved nye E 18.

» Ta andre avkjering, og kjer over nye E 18 og til rundkjering.

» Ta andre avkjering, inn pa gamle E 18 Skyvegen.

» Kjor forbi barkfyllingen og fortsett pa gamle E 18 Skyvegen frem til Farriseidet.
(Opplysning: Her er det anleggsarbeid. Usikkert hvordan vegen blir her).

» Kjor inn pa Storgata mot Larvik sentrum.

» Ta til hoyre i farste lyskryss inn pa Stavernsvegen (fylkesveg 301), kjor forbi Farris Bad og hotell og mot
Stavern.

» Kjor pa Stavernsvegen frem til Plantasjenbutikken og her ligger Larvik Golfklubb.
Her blir det lunsj.

» Kjor fra Larvik Golfklubb inn til Larvik pa Stavernsvegen (fylkesveg 301), og ta til hgyre i lyskrysset etter
Farris Bad mot sentrum pa Storgata (fylkesveg 303).

» Kjor pa Storgata (fylkesveg 303) gjennom sentrum, forbi jernbanestasjonen og kirkegarden pa hgyre
side til rundkjering/krysset med Elvevegen, Tjollingvegen.

» Ta andre avkjering inn pa Tjollingvegen (fylkesveg 303) over Lagenelva.

» Fortsett til neste rundkjering og ta andre avkjering inn pa Tjgllingvegen (fylkesveg 303).

» Kjor pa Tjellingvegen (fylkesveg 303) gjennom Tjolling, forbi Tjelling kirke.

» Forsett pa fylkesveg 303. Nar du kommer inn i Sandefjord kommune heter vegen Hystadvegen.

» Forsett pa Hystadvegen (fylkesveg 303) helt frem til Park hotell i Sandefjord.

» Ta til hoyre i lyskrysset forbi hotellet og inn pa stor plass pa venstre side (Badeparken) ved
Hvalfangermuseet.

= Da er du framme.
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KART FRA BROKELANDSHEIA TIL SANDEFJORD.

KART FRA SANDEFJORD TIL KART FRA TYRIFJORD HOTELL
TYRIFJORD HOTELL. TIL LILLEHAMMER.
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Pollensesongen er i gang. Det er gronne blader pa busk og kratt. Gresset pd plenen har alt nadd opp til slyngelalderen
og md tuktes. Postkassen flommer over av reklametilbud pa utegriller, campingstoler og billige blomster hos Plantasjen.
Alt dette er sikre vdrtegn. Men det aller sikreste er at nd tyter det veteranbiler ut av smitt og smau, garasjer og lGgver
eller hvor de enn har tilbrakt vinteren.

Derfor var det en pen forsamling av varblanke
veteranbiler pa parkeringsplassen foran Laven torsdag
2.mai. Selv om vi observerte en del mindre
representative, moderne kjgretgyer som hadde sneket
seg inn i miljget. Dem om det.

GVK-medlemmer er et utalmodig folkeslag, alt en time
for mgtestart var «de faste plassene» opptatt, og
Sigmund og Tom pa kjgkkenet matte svinge vaffeljernet
effektivt for a holde unna pagangen. Som vanlig var
stgynivaet i klubblokalet oppadgaende og formann
Gunleik matte benytte sin myndige tone for a kalle til

ro.

Innledningsvis holdt nestleder Torfinn Dale et Torfinn har gjort flere pr-stunt i den
gledende innlegg omkring trafikksikkerhet og anledning i forskjellige media. Det er
veteranbiler. Han refererte bl. a. til den tragiske et flott tiltak og vi anbefaler alle
ulykken i fjor da bremsene sviktet pa en klubbens medlemmer til 3 benytte
veteranbil pa vei ned mot Dalen. tilbudet. Selv om de fleste av GVK-

medlemmene holder sin voktende
Klubben har fatt et enestaende tilbud om

kontroll av veteranbiler pa Gulset. Her kan man

hand over sine kjgretgy kan det alltid

vaere greit a fa en kritisk

fa kontrollert sine mest utsatte deler av giennomgang fra annet kyndig hold.

understellet for kroner 100,-



Kveldens foredragsholder var Ove Meldingen, den fritt-talende og talefgre
redaktgren i Telemarksavisa. Av hensyn til den alltid travle redaktgrs timeplan
snudde formannen mgtet pa hodet og lot ham slippe til fgr de gvrige faste

programpostene.

Redaktgr Meldingen pasto med handen pa hjertet at han pa ingen mate hadde
noen kunnskaper omkring kjgretgyers vedlikehold etc. Derimot har han en viss
erfaring som fotgjenger og refererte til sin selvpalagte vandring fra Bergen til

Skien.

Deretter foretok han en marathon-gjennomgang av bilens historikk fra den
spede barndom frem til i dag. Dvs. barndommen kan neppe kalles sped,
kjoretoyet som Ove Meldingen pekte pa var Joseph Cugnots dampvogn. Et
kjgretgy med en egenvekt pa 2500 kilo kommer neppe inn under kategorien

sped. Opprinnelig ble den bygget for a frakte kanonlgp for
det franske artilleri. For full damp klarte den en fart pa 7,8
km/t. Med sa darlig svingradius at den tok livet av seg selv
ved a kollidere med en uventet mur.. Nok om det. Ove
Meldingen er en fargerik kasgr med en god porsjon humor
og selvironi.

Som takk for godt og langt samarbeid ble TA v/ Ove
Meldingen utnevnt til £Zresmedlem i klubben. Deretter
stilte han opp foran Tom Ellefsens Buick. «Den har like
fine tenner som meg» uttalte den glade redaktgr og
spaserte hjem.

Han uttalte ogsa at han var meget imponert over
klubbens medlemsblad, bgker og artiklene om GVK i
TA. Han var glad og stolt over samarbeidet med
klubben, og imponert over det arbeidet medlemmene
la ned for a restaurere og bevare det han kalte «en
viktig del av var historie».



Pausen pa maimgtet forgikk som
sedvanlig utendgrs. Tross noe
hustrig varvaer tok man seg tid og
forngyelse av @ vandre rundt

mellom de fremmgtte kjgretpyene.

Som alltid er det like moro hver
gang a se hvor forskjellige objekter
medlemmene i klubben bruker tid
og kostbare penger pa.

Vi har tidligere nevnt den store
spennvidden i samleinteressen i
GVK. Mai-mgtet var intet unntak.
Og ikke uventet merket vi oss at
noen polerer lakk i st@rre
utstrekning enn andre..

Vi star for dgren til en ny veteranbilsesong.
Maimgtet viste at GVK er godt skodd for bade
Grenlandsrally og den kommende sommer.

]}
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ONE STOP SHOP

ALT PAETT STED - UANSETT MERKE

Salg

Utleie
Verksted
Service
Bilpleie
Deler&tilbehor

Dekkhotell
Ruteskift
Skade&lakk
Smart repair
Finans
Forsikring

% autostrada Lyngbakkvegen I, Skien 35587070 autostrada.com

EENROMNES By
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SKINNVENGJO

Det er ikkje sa farleg om det tar lang tid, sa lenge det er umogeleg...

Av norske kallenamn pa bilar ma “Skinnvengjo”, eller Flaggermusa for dei som ikkje er god pa
vestlandske dialektar, vere mellom dei betre. Ein gong like etter krigen nar det var faerre bilar
og folk hadde betre tid, hadde denne opne bilen fatt klengenamnet pa grunn av si sveert sa
slitne kalesje som flagra i fartsvinden - omtrent som nar ei skinnvengje kom flaksande. Bilens
daverande eigar og brukar i 15 ar var besten min, og eg har kjent denne bilen fra eg var 3 ar
gammal. Sjglv har eg brukt 40 ar pa a motbevise dei som meinte det var umogeleg a restaurere
ein sa darleg bil. Dette er historia:

Skinnvengjo rundt 1955 parkert pa
brua over Brattabaelva i Krossdalen.
Utanom den slitne kalesja som

var bakgrunn for kallenamnet,

ser ein at krommen flassar av
ruteramma og stigbretta er langt

forbi middagshegden. Darhandtaket
pa ferardera er bytta ut med det

fra svigermorsete-luka, og bade
framskjerm og bakskjerm viser teikn til
trattleiksbrot. lkkje lenge etterpa blei
bilen bygd om til varebil for a auke
nytteverdien. Biletet viser ogsa eit i dag
gleymt handgrep for & fa med seqg ein
sykkel pa bilar utan sykkelstativ men
med reservehjul pa rumpa, kan leysast
ved 3 kile sykkelen mellom karosseriet

og reservehjulsfestet. Det er nok Jostein og Berge Brattabe har funne seq Samme plass, samme bil, samme ungdom.
ein syklist som har fatt haik 10 km sitjeplass pa bilen til onkel Sigurd. Slipset Areter 2016
motbakke oppatt fra Jondal sentrum. var kjept under Oslo-OL seier Berge som var

med pa rekonstruksjon 54 ar seinare.
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Dagens eigar og hans yngre bror ivrig i gang med bilreperasjon ca 1968. Ser ein godt etter, er radiatorloket med pa biletet og hegre frontlykt enno ikkje

1929 TIL 1946

Skinnvengjo er ein Chrysler Serie

65 Roadster, ein open 2+2 setar
produsert 1929 i Windsor, Canada
for sal i det Britiske Samveldet og
utrusta med hagreratt fgr han hamna
i Storbritannia. Dei saereigne britiske
arsavgiftene gjorde at bilar med
starre motorvolum var dyre a halde
pa vegen og bruktbilverdiane fall
tilsvarande fort, sa Chrysleren med
sin 3 liters motor var nok naermast
verdilaus i UK nar han i 1938 blei
eksportert til Noreg og Bergen. Bilen
er fgrstegong registrert her til lands

i 1938 pa R-1336 pa ein eigar med Skiltet som var innlevert til &rsavgift-frist i 1961, dukka opp att i 2006. Komplett med
adresse Fana som eg mistenker var reperasjon etter det knakk i ein kollisjon pa 50-talet.

bruktbilforhandlar. Vi finn bilen igjen

deretter registrert pa regnskapsfarar R-6507. Lars Eide var elles kjent som Kvamskogen og Tokagjelet for & hente
Albert Sgvik, Lynghaugen/Bergen med eigaren av frakteskipet MS Rokta, gjester nar ingen andre kunne ta
registreringsnummer O-38, far bilen som forliste under stor dramatikk pa oppdraget.

hamnar i Hardanger hos skipsfarar Hustadvika 2. april 1938. Bilen var

Lars Eide, Dystese fra august 1939. populeer i familien Eide, blant anna 1946 TIL 1961

Sidan bilen kom til @ystese har han gjekk det ei historie om at yngstemann Etter nokre ar blei det sagt at Eide var
vore registrert pa det same nummeret, Alfred, i ein alder av 14, kayrde over sa lei av sgnene hans dreiv og keyrde
1 1979 klarte eg med hjelp av onkel Trygve fetter Stale og naboen Vi stoppar pa brua over Brattabaelva, ca 25 ar etter at det fyrste
Knut a tilpasse Chevrolet hjul med annan boltsirkel og deretter taue biletet vart teke samme plass. Onkel Trygve var med bade i 1955 og
bilen under tak. 1979 (og 2016).
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1977 - Den nybakte og optimistiske eigar
framfor ein utsliten 50 ar gammal bil med
aydelagt heimelaga karosseri

Varen 1979 sag det heile bedraveleg ut, nye
argangar barneborn hadde hoppa ned taket
og delvis rive av aluminiumsderene. Men
snart skulle forfallet stoppe.

fort med denne sportslege bilen, at
han selde Chrysleren vidare til andre
sidan av fjorden og syskenbarnet

sitt, Sigurd Belsnes som budde @vst |
Krossdalen (Jondal). At Belsnes ogsa
hadde sgner og datrer som var ivrige
pa a keyre bil, har blitt ein del av bilens
historie som eg som tredje generasjon
har fatt hgyre opp igjennom ara. Alle
familiemedlemmer utanom mor i huset
prevde seg bak rattet, og etter kvart
beherska alle borna i familien a kayre
bilen sjglv om dei yngste var langt
under 18 ar.

A lgyse alle transportbehov for ein
familie pa sju pluss hjelpe resten av
bygda oppunder Folgefonna sidan
det ikkje var meir enn to bilar totalt,
og alle eerend til kommunesenteret

i Jondal medfarte 10 km motbakke
heimatt, var ikkje lett med ein
Roadster. Fabrikkens tilradingar for
makslast blei nok utfordra mange
gonger. Det blir sagt at det etter ein
dans pa Jonsvoll (ungdomshuset nede
i Jondal) var sa mange som ville sitje

Dei sergelege restar av Skinnvengjo i forbindelse med eit bytte av lagringsplass rundt 1990.

pa at framhjula letta fra bakken og
styringa blei darleg. Det blei sjglvsagt
loyst ved & sende to mann fram for a
sitje pa framskjermane. Ei av bestens
favoritthistorier var nar han skulle
heim i sn@gstorm og sngen trengde
seg inn i motorrommet pa Chrysleren
og kortslutta sylindrane ein etter ein.
Til slutt var det berre to sylindrar med
gnist og bilen flytta seg ikkje lenger

gjennom sngfonnene pa Dalavegen. Da

var det heldigvis berre 1 km att a ga.
Laerar Belsnes var ein ngyesam mann
og tok godt vare pa tinga sine sjalv
om han ikkje brukte pengar ungdig.
Dei som var elevar pa grendeskulane i
Krossdalen pa 50-talet kunne fortelje
at besten stod og skrudde pa bilen i
friminutta og nar dagen var slutt alltid
sveiva bilen i gong sidan han ikkje ville
bruke pengar pa eit nytt dyrt batteri.
Onkelen min, Sverre, kunne fortelje at
han som ung gut hadde vore med til
Jondal for a kjgpe mjgl og bilen hadde

Rundt 1982 starta den driftige ungdom
Stein Belsnes opp med henser igjen og grov
ut av hensehuset. Godt nede i mekka fann
han ein reflektor til 1929 Chrysler.

blitt parkert pa kaien med girkassen
kopla i revers. Nar det sd blei sveiva
for returen, starta bilen kopla i gir
utan nokon inni og sette aleine kursen
akterover mot kaikanten. Den da 13
ar gamle Sverre blei dagens mann nar
han sprang etter og hoppa opp i bilen

Grillmerket hadde statt imot hardthendt forsek pa demontering med dei verktey ein
10-aring kunne finne. Her eit for bilete saman med eit NOS merke, og eitt etter bilete

3-2019
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Status oktober 2007 med Madeleine og Thea.

for a rgske bilen ut av revers. Det er og
ei fornayeleg historie om at ein annan
onkel, Trygve, hadde tjuvlant bilen og
var ute pa tur saman med kameraten
nar dei speida at lensmannen ogsa var
ute og kayrde. Da var det a kjappast

2004 - Bjarte Revheim gjorde ein stor jobb
med & rekonstruere karosseridelar inkludert
legge inn ny trad i skiermkanten

3-2019
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mogeleg komme seg inn til sida av
vegen og forlate bilen, sidan ingen av
dei var gamle nok til & ha sertifikat.
Pa bileta som eksisterer fra 50-talet
kan ein sja at tidas tann hadde sett
sitt preg pa sprukne skjermar og
rusta torpedovegg, avflassa krom pa
frontruteramma, og baklukehandtaket
har hamna pa farardgra. Biletet
illustrerer ogsa sveert godt kvifor
bilen blei kalla Skinnvengjo. Til slutt
blei plassproblemet lgyst ved at dei
pa verkstaden i Jondal bygde eit
eigenkonstruert Delivery karosseri i
aluminium pa eit lett reisverk og bilen
blei frd 28/5-1954 (i ein alder av 25
ar) registrert som varevogn med to
sitjeplassar og kun 25 kg nyttelast.
Sidan det nye pabygget var mykje
lettare enn originalen er det a tru at
reell nyttelast var monaleg meir. Eller
kanskje ingen kontrollerte, lastevolumet

2008 - Torstein Nylund skulle eigentleg sveise

rumpa fré delebilen, men matte fram med
treverktey for & fa bakparten til & passe.

Veleranvogrer s

200 Euro fattigare for andre gong, men
denne seljaren insisterte pa at floyta verka.

var iallefall mykje stgrre enn det eit
Roadster-karosseri kunne tilby. Besten,
som i tillegg til a vere laerar ogsa dreiv
smabruk med baerdyrking, kunne no
bruke den tidlegare sa sportslege bilen
til & kayre jordbaeravlinga si til torgs.
Stadig meir sliten hangla bilen med
vidare utover 50-talet, med knekt
staytfangar bade framme og bak, i
tillegg til skeiv rammevang og knekt
skilt framme etter mgte med ein
stabbestein. Etter kvart brotna ogsa ei
bakfjar, men reservedelar var ikkje lett a
oppdrive og bilsalet var strengt regulert
i etterkrigstidas Noreg. Clutchplata var
sett saman av ein original senterdel

og ytterdel med lamellar fra ein heilt
annan bil, kunstferdig samanfaya med
sveis gjennom hola for trykkfjarene.
Utan trykkfijgrer ma det ha vore ein
vanskeleg bil a layse i brekkene opp til
Krossdalen.

1961 TIL 1974

Hausten 1960 blei bilsalet i Noreg
deregulert og folk tok til & byte ut sine
nedslitne bruksbilar dersom dei hadde
rad til dette. | have til ein reportasje
pa NRK hapa mange pa a reise kapital
gjennom gevinst fra Pengelotteriet
eller Norsk Tipping. Besten min var
ivrig deltakar pa begge pengespela

og hadde ei systematisk tilnaerming til
tippekupongen inkludert abonnement
pa bladet «Tips». Varen 1961 slo
systemet hans til og han kunne med
tippepremien lgyse inn ei pent brukt
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2011 Firmaet New Pro Castings ved London
hjelpte til med a staype nye beslag for blant
anna kalesjestativet.

Vinteren 2011-12 blei alle delar tilgjengeleg
prevemontert medan jentene har blitt
sterre.

Folkevogn av arsmodell 1958. Skilta
til den gamle Chrysleren blei levert
inn til lensmannen i midten av mars
1961, akkurat i tide til a sleppe a
betale arsavgift. Ribba for skilt og hjul
blei bilen plassert bak stabburet pa
smabruket utan nokon forventning til
a kome ut i aktiv teneste igjen. Men
ingen som hadde opplevd dei harde
30-dra kasta ting som kanskje kunne
til nytte seinare. Lensmannskontoret

i Jondal hadde det heller ikkje travelt

Hausten 2013 var Skinnvengjo blitt bla og svart igjen, omtrent som
original fargane.

I lopet av 2010 var bilen klar med tilpassa derer og nylaga kalesjestativ.
Restaurert delebil i bakgrunnen.

med a sende vidare
eller makulere
mottekne skilt, og
skilta blei funne
att i eit arkivskap
pa kontoret hausten
2006, framleis pakka inn
i grapapir med laerar Belsnes
si sirlege handskrift pa utsida.
Utruleg nok blei skilta ikkje kasta i
2006 heller, men stilt til disposisjon
for dagens eigar komplett ned nagle-
reperasjon etter besten sitt ublide mate
med stabbesteinen pa 50-talet. Skiltet
er for gvrig av ein type med ribba botn
og nagla fra rundt 1930, og har nok
statt pa ein annan bil fyrst far det kom
pa Skinnvengjo i 1939.
Men som leikhus kunne bilen
ha mange gode ar framfor seg.
Sannsynlegvis var det ikkje lenge
etter 1961 at eg for fyrste gong stifta
kjennskap med Chrysleren, som ganske
fort gjekk under namnet «Gamlebilen»
hos alle barneborn. Gamlebilen bak

stabburet var ein forlokkande plass
med ei heilt spesiell lukt innvendig.
Lukta var nok ei blanding av bakelitt,
brukt motor- og girolje (W600+) og
cm-tjukke lag vegstav som eg kan
framleis kan framkalle, og som vekker
nostalgiske minner fra ein lukkeleg
barndom. Eg tok faktisk vare pa ein
luktprave nar eg skrapa ramma rein,
kjekt @ ha. Opp igjennom 60- og 70-
ara tente Skinnvengjo rollen som bil,
bat, fengsel for Politi og Ravar og sa
vidare for ein stor flokk barneborn.
Seerleg populaert var det a trene pa
girskifte og at taket var tett nar det
regna eller sngdde. Nar eg blei litt eldre
starta ei jakt rundt om pa garden for a
finne delar som var skrudd av, eg fann
blant anna restane av speedometeret
som deretter 1ag i nattbordsskuffa mi
frd eg var 14 ar. Besten kunne fortelje
at metallbitane eg i tillegg hadde teke
vare pa og trudde hayrde til bilen, nok
var restar av ein seperator som hadde
vore pa garden. Generelt syntes han

Ar 2014. Understellet er tilbake fra sandbldsar medan karosseriet er

plassert pa understellet av delebilen kjopt pa Stord i 1979.
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Age Angeltveit er bilmekanikar av den
gamle sorten og har ingen problem med
a klinke bladfjerer saman for & ordne fjera
som knakk i 1955.

at mi aukande veteranbilinteresse

var noko tull. Pa slutten av 60-talet
tok det til 8 dukke opp tidlege
veteranbilentusiastar til avsidesliggande
bygder pa Vestlandet og fleire hadde
blitt tipsa om denne bilen og fekk med
seg delar som kanskje kunne brukast.
Roald S Jgrgensen fra Bergen kom
k@yrande med A-Ford Coupe rundt

Eg sprengte to stk oljetrykksmalar for eg

forstod at trykkregulatoren hadde hengt seg

opp. Da var det kjekt a ikkje ha kasta den
aydelagde motoren fré delebil nr 4.
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Dyre gummiklossar til hjulopphenget fra
Steele | USA hadde like elendig passform
som dei rimelege eg kjopte i Australia.
Linoleumskniven blei flittig brukt.

1970 og fekk panserfiguren, medan
nokre karar fra Oppland fekk det knuste
dashbordet og felgane.

1974 TIL 2000

Ein gong i tendra blei eg altsa biten av
veteranbilbasillen og bestemte meg
som 14-aring i 1974 at eg skulle fikse
opp Gamlebilen. Med mykje mas pa
besten og etter at besto hadde lagt inn
eit godt ord for ungdommen “fekk"”

Veleranvogrer s

2015 - Olja i bakakselen var sa tjukk at det
gjekk 12 timar fer alt hadde rent ut, men olja
hadde og sarga for at innmaten var som ny.

eg bilen i 1977 og greidde takka vere
4 stk 1930 Chevrolet-felgar kjgpt for
200,- og hjelp fra onkel Trygve pluss
dei enda yngre entusiastane Stale og
Knut (14 ar den gongen) a fa bilen

i hus 1979 akkurat i tide til a sleppe
unna den sakalla Teigen/Brundtland-
aksjonen. Bar i ettertid vere sveert sa
takknemleg for at Trygve tok seg bryet
med 4 hjelpe, resten av slekta med
besten i spissen meinte heile prosjektet

Bremsene med 14 tommars tromlar gjekk fra fullstendig utslitne til ganske sa pene.

Motoren som hadde statt 34 ar i garasjen med nye stempel blei montert vinteren 2014-15.




S8 ) eler anvognern

ACCN ved Asbjern Rolseth - Vi stiller oss litt skeptisk...

var rein tullball og meinte funksjonen
som leikestove var viktigare enn a ta
vare pa bilen. Desse negative bglgjene
fekk omtrent ingen innverknad pa det
ungdommelege pagangsmotet, her
skulle det restaurerast og alle kjelder
for informasjon blei oppsakt. No var
vidare forfall stoppa og her skulle det
restaurerast. Eg blei raskt medlem

i NVK, bade norsk og amerikansk
Chrysler-klubb, og ACCN som var det
store nye for bilinteressert ungdom
og hadde begynt a gje ut bladet
Amcar. Klubbane svarte sa godt dei
kunne pa mine nybegynnar-spgrsmal,
og all korrespondanse blei arkivert

i restaureringsmappa mi. Amcar

Hausten 2015 var samme gjengen samla for & lyfte karosseriet
tilbake pa chassiet, som hadde vore med for & flytte bilen i 2001.

klubbens sekretaer i 1981 var Asbjgrn
Rolseth, som kunne fortelle at «vi stiller
oss litt skeptiske til restaurering av en
bil som er i sa darlig forfatning som
denne Chrysler synes a vaere». Akkurat
da trur eg at eg knapt ensa den noko
reserverte tonen til Rolseth, men etter
kvart fann eg ut at det kanskje kunne
bli uoverkommeleg a heilrestaurere eit
ukomplett vrak for ein som aldri hadde
gjort meir enn a skifte skvettlappar

far. Det blei i staden til a kjgpe alle
deler eg kom over gjennom skriftleg
korrespondanse med USA, og a fylgje
opp alle spor pa andre 1929 Chrysler
innanlands. Difor kjgpte eg ein Touring
(open 5-setar) fra Stord i 1981 som var

Med karosseriet tilbake blei oljefilter
(sveert avansert for 1929) og
bremsevaeskebehaldaren montert.

ein betre behandla bil, men som ogsa
den hadde fatt nytt karosseripabygg

og i tillegg var totalt nedplukka. Aret
etter var eg og henta deler fra ein
annan Touring som Paulus Gigrtz ved
Alesund hadde funne i Tafjord og hatt
som delebil til sin Serie 65 Touring.

Pa Nesbyen spora eg opp hjula fra
Skinnvengjo som besten hadde gjeve
bort, medan veteranbilnestor Roald Stig
Jorgensen hadde hayrt om prosjektet
og i 1992 gav meg radiatorfiguren

han hadde fatt av besten i 1972. Nar
eBay kom pa banen kjapte eg alle deler
avertert som kunne passe ein Serie 65,
pluss mange som ikkje passa.

2000 TIL 2019

Oppstart av restaurering skjedde
omsider i 2001. Da var det at dei Pauli
ord fall i samband med ei av mange
flyttingar av vraket «Det er ikkje sa
farleg om det tar lang tid, sa lenge det

10 dagar etter bilen gjekk for eiga maskin var vi pameldt lep. Heldigvis tok
vi med hengar, for har du ikkje reservehjul kiem du jo til & punktere.
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Nye 25 ar har gatt, og for 3dje gong er Skinnvengjo parkert pa brua

over Brattaboelva.

er umogeleg». Visstnok eit slagord i
veteranbat-samanheng, men passa
ganske godt pa dette 40-ars prosjektet
0gsa.

Etter at eg hadde arva ei snill tante og
deretter brukt alle desse pengane til

a kjape eit ganske komplett Roadster
objekt fra Pennsylvania fekk eg mot

til a starte pa arbeidet. Dessverre

lytta eg til rad om a restaurere ogsa
den fine delebilen og kasta pa den
maten bort enda meir pengar pa
prosjektet. Delebilen er i dag oransje
og svart og rullar pa R-1336 som var
fyrste regnr pa Skinnvengjo. Etter 3

ha entusiastisk fiksa pa diverse andre
bilar i alle ar etter 1979 og opparbeida
meg halvgod bestillerkompetanse om
ikkje anna, fann eg ut at eg matte

ha hjelp pa ein sa stor jobb som
restaurering av Skinnvengjo var. Sveising
av karosseridelar blei difor gjort pa
Ostergy av Bjarte Revheim, trearbeid

0g meir sveising og metallarbeid i
Marnadal av Svein Arild Streedet,
rammeretting og nagling av fjgrer i Arna
av Age Angeltveit, end& meir sveising
og deretter lakkering i 1K acryl gjort i
Bamble av Torstein Nylund, og salmakar-
arbeid hos Br Karlsen pa Jessheim.
Karosseriet bestar i dag av oppsveisa

Repro stigbretta kjopt i 2004 fekk endeleg pa seg gummi og alulister

0gsa kjapt for mange ar sidan.
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Til jul 2016 fekk eg igjen jentene til & stille opp. Her er setene

framleis klappseter lante fra ein ukjent 30-tals bil.

originale framskjermar og torpedo
(kanskje 33% original stdl er igjen),
panser og dei fleste rammedeksel
kjem ifra Stord-bilen, lykter og gode
darer fra Tafjord delebilen, oppsveisa
rumpe fra Roadster nr 3 som blei kjgpt
2004 i Ontario Canada og hogd med
ein gong, medan svigermorsluka,

grill og bakskjermar kjem fra ein

Hos Halfdan Presch i Asker fann eq 30 ar
gammalt ubrukt reservedekk. Punktering
er ikkje lenger ein trugsel.

halv 5W Coupe eg og kjgpte fra
Pennsylvania. Men alle som har

sin restaureringsdoktrine forma av
80-talets artiklar i Amcar, Right On
og Signalhornet (som det heitte far),
veit at det er inga lykke a kjape seg

til suksess — du ma restaurere sjglv

for & kjenne ekte lykke. Difor blei det
nylakka karosseriet Igfta av igjen i 2013
og chassiset plukka i smabitar, fer dei
beste delane blei sandblast og overhalt
og deretter montert pa nytt av meg
sjalv i ein vanleg garasje. Og moralen

i dei gamle blad ser ut til & verke, no
foler eg at det ogsa er mi restaurering. |
dei seinare ar har dei lokale ekspertane
Torstein Johannessen og Vidar Sjgberg
hjelpt meg med a knekke ngttene som
star igjen.

Motoren i bilen er fra Stordabilen og
blei overhalt pa Bergen Yrkesskule
skuledret 1980/81 for sa a bli montert
0g starta oppatt i 2015 (34 ar seinare).
Originalmotoren blei foragvrig bora
hausten 2015 av V8-guruen @yvind
Mostad som kunne fortelje at tilstanden
var ganske god og dei staypte lagra
kunne brukast om igjen. Planen er at
originalmotoren skal inn igjen i lgpet
av neste vinter, som gjer at understellet
da er stort sett det same som produsert
i Canada med unntak av rattstamme
og styresnekke. Bilen er, for a auke
appellen til kommande generasjonar
sjafgrar, nemleg bygd om til venstreratt
med ei rattstamme eg snubla over pa
veteranbilmessa i Essen av alle plassar.

Grunnen til at det bobla i kjelevaeska viste seqg & vere skeiv

topp. Her er denne teken av for hevling i Skien.




5w | cleranvognern

Til 2018 blei det endeleg orden pa sakene. Norgeslepet blei gjennomfart med kun ein liten

driftstans undervegs.

Elles er bilen forsgkt restaurert til
utsjanaden han hadde pa fotoet fra

ca 1955; med pasveisa ekstrafeste for
bestens forlenga sveiv, flott Scintilla-
floyte og Bosch elektrisk vindaugsviskar,
men med litt heilare kalesje og korrekte
derhandtak. Dei stader eg har kunne
velje mellom ein patinert originaldel og
restaurerte delar har eg montert tilbake
originaldelen sjglv om det nok gjev
minuspoeng i konkurransar om finaste
bil. | Storbritannia fekk eg restaurert

eit gydelagt radiatormerke som sma
hender pa 70-talet hadde prgvt & vrenge
av med skrujern og hammar. Radiatoren
fekk og nytt celleverk i UK og kom
tilbake saman med ein flatbanka leikebil
som var funnen inni, pluss ngkkelen

til stabburet som ingen hadde sett

sidan 1975. Det er framleis ein original
hjulkapsel (funnen ca 1980 i garasjen

Med kalesja oppe, framfor ei britisk losskayte ogsa fra 1929.

bilen stod parkert i pa 50-talet), og ein
lyktereflektor funnen etter utgraving i
hansehuset ca 1982 av ein ung Stein
Belsnes. Eg har ogsa tatt vare pa litt av
originallakken pa dashbordet som viser
at RAL #2004 Safirbla er ganske naerme
det bilen ein gong hadde.

Flayta fra sveitsiske Scintilla var eit
populaert og dyrt ekstrautstyr i UK og
viser seg markant pa alle gamle bilete
av bilen. Eg var difor veldig fornagd
nar eg fann ein korrekt om enn dyr
erstatning til den sgnderrusta originale
pa Retromobile i 2004. Litt mindre
fornggd var eg etter eg kom heim og
oppdaga at flgyta ikkje virka, men alt
blei bra igjen nar eg same stad i 2008
kunne kjgpe nok ei flayte som i tillegg
gav lyd fra seg. Etter litt ulike erfaringar
med gamle lasering-felgar bersgkte

eg Bergan og Staland for & balansere

Varen 2018 var bilen til salmakar pa

Jessheim.

Info-plakat ma til. Lerretet er avkappa fra
torpedoen, komplett med 4 ulike fargar rust
0g panagla reperasjon i alu.

hjula nar eg var klar for a kayre fortare
enn 50 km/t. Dei kunne fortelje at sjglv
om dei plasserte 200 gram vekter pa
felgane ville dei ha like stor ubalanse og
kast i seg etterpa. Det enda med at eg
lasta opp felgane og reiste til Wales, der
Richards Brothers pa 5 dagar monterte
nye spiler og felgbaner far dei leverte
tilbake ferdig pulverlakkerte felgar.

Til trass for prosjektets hyggelege
startpris pa kroner null, har restaureringa
av Skinnvengjo kosta tilsvarande

prisen av ein Tesla med stor motor

eller omtrent tre gonger salsverdien av
bilen, men sa var det vel heller ikkje

Stevneplassen i solskin med begge 29 Chrysler eg har restaurert.
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Som ny var Skinnvengjo ein sportsleg og kvikk bil. Her er kanskje det mest kjente fotoet av ein
1929 Chrysler som nesten ny var parkert pa Wall Street i New York i oktober 1929. Scena var
iscenesett av fotografen Walther Thornton som sjelv skreiv plakaten. 100 dollar var 10% av

nypris nér bilen var 6 mnd.

motivasjonen gkonomisk eller med
nokon intensjon a selje bilen som har
vore i slekta i 70 ar og “min” i 40 ar.

BAKGRUNN 1929 CHRYSLER

1929 var eit godt ar for Chrysler
konsernet, sjglv om den 4-sylindra
modellen no var blitt til ein Plymouth
og bars-krakket etterkvart gjorde sitt
inntog selde dei fullt akseptable 80.000
Serie 65 derav ca 5000 Roadsterar.
Canada-produksjonen var noko meir
beskjeden med 4000 bilar totalt, derav
eit ukjent tal av Roadster. Delebilen

frd Quebec var sjglvsagt ogsa Canada-
produsert i tillegg til at eg har registrert
4-6 stk hagreratta oppgjennom ara fra
dei land der ein kayrer pa feil side av
vegen. Hos WPC Club USA har eg opp
gjennom 40 ars medlemskap telt ca 30
Roadster i medlemslistene, medan ein
kan finne ca 25 bilar gjennom googling
pa Internett. Typisk for desse er at dei
er enten i darleg stand eller gammal
resto av ein fin originalbil. Nyrestaurerte
bilar finn ein berre i Noreg med R-1336
og R-6507. Chrysler garanterte i 1929
for at dei lettaste karosseria (som ein
Roadster pa ca 1250 kg) skulle kunne
na og halde farten i miles tilsvarande
serienummeret. 65 mph (105 km/t) var
respektabelt i 1929 for ein bil i lagare
middelklasse (ca $1000, tilsvararar
omtrent 2 A-Fordar), og representerte
sikkert meir enn nok fartsressursar pa
den tids amerikanske vegar. Mykje
tyder og pa at Chrysler pa denne tida
var ganske popular i Europa med eigen
montasjefabrikk i Nederland og kanskje
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i UK og Tyskland ogsa. Ein Serie 65
Roadster sette ny rekord med 60 000
km utan stans pa Avus bana Berlin,

og det eksisterte eigne europeiske
salsbrosjyrer for bilane i herleg Art Deco
stil. Chrysler oppnadde ogsa 5. og 6.
plass under Le Mans i 1929.

Chrysler hadde veldig godt balansert
chassis for si tid, 1929 var fyrste aret
med innvendige 14" tromlar for dei
hydrauliske bremsene som da ogsa

var gode i regn og bilen har bremse-
effekt fullt pa h@gde med ein 50-tals
bil. Bilane hadde presis og ikkje minst
lett styring og ein usedvanleg trekkvillig
motor med 7-lagra veiy, i tillegg til

at Chrysler etter 5 ars produksjon av
bilar endeleg fekk eit design verdt a
snakke om. Karosseriet er seermerkt
ved ei kun 3 cm lang radiatorkappe,
som gjev eit lengre og slankare design
enn akselavstanden pa 113 tommar
skulle tilseie. Skjermane var blitt av

den meir sinusforma utgava slik som
LaSalle introduserte i 1928 og ikkje
sirkelbogar, og dette blei i reklamen
samanlikna med flyvenger. Chrysler var
ikkje sein om & skryte av dette i tillegg
til «bolleforma» lykter», i tillegg til at
bilane var breiare, lengre og lagare

enn tidlegare modellar. Dei var og
fornggde med 4 ha introdusert (dyr)
krom pa utvendige blankdeler, medan
det enno var nikkel inne i bilen. Pa lista
over ekstrautstyr finn vi herda glasruter,
staleikehjul, reservehjul i framskjermane
som kunne kombinerast med koffert
pa rumpa, sakalla windwings som
faktisk er veldig effektive mot trekk

Veleranvogrer s

Europeiske brosjyrer for 1929 Chrysler var
sveert stilisert i Art Deco formsprak.

Medan dei amerikanske brosjyrene var meir
fokusert pa a vise pene damer i sportsleg bil.

Chrysler var ein av dei billegare bilane pa
marknaden som leverte 6 sylindra motor
med 7-lagra veiv.

— men denne bilen har det ikkje,
varmeapparat, klokke og sigartennar.
Skinnvengjo har kun staleikehjul av
dette i tillegg til fjgrovertrekk som nok
gjorde at figrgummien varte litt lenger
pa denne bilen.
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Jula varer

helt til paske

Gode tradisjoner smaker det godt av. I drevis har det vaert tradisjon i GVK a «spise julen ut». Som bekjent og vedtatt

pa folkemunne, julen varer het til paske. | sG mate havner drets farste etegilde, juleutspisingen, godt innenfor tids-

rammen. Kjgkken-nissene Stein Haugseter og Per Horst sto som vanlig for en velsmakende aften med hgy tenning.

Slik som i fjor.. ..forfjor..

Na var det pa“an igjen. Fredag 7. april mgtte ca. 15
forventningsfulle entusiaster pa Laven. Forventningsfulle er
riktige uttrykket, vi som har deltatt i disse velrennomerte
arrangementene vet hva vi gar til angaende bordets gleder.

Man gar aldri skuffet fra et bordsaete der Stein og Per har
lagt sine bredsider til. Alltid like energiske og patagelig
smilende og bortimot nykter utfgrer de sine ritualer ved
komfyren. Denne gangen hadde disse to
kjskkenpotentatene drevet pa siden kl. 15.30 for a
kvalitets- sikre aftenens samvaer.

A spise julen ut innebaerer en viss forpliktende meny. Om
juletreet for lengst er baret ut bgr man dog ane en viss eim
av jul i neseborene. | ar var den ekstra patrengende
behagelig. Menyen? Mgt opp neste ar og finn ut selv.

..dret for der.. ..og dret for der..

Pa rekordtid og med en viss dugnads-
innsats fra Geir Havgard var det nesten
klart for bordsetet.



Alle som er kjent med den norske julemiddag vet at akevitt er en
vesentlig rekvisitt. Uten den er det noe som halter. Kai Larsen innhentet
glass i snapsstgrrelse hos den lokale kolonialhandler, og Stein foretok
den hgytidelige fordelingen av disse juledrapene. En engasjert Per Horst
fulgte ngye med pa fordelingen med et kritisk blikk.

Med akevitten vel plassert pa bordene var det fritt frem. | ar stilte Kjell
Harry med handicap, han hadde fatt bordplassering uten tallerken. Det
medfgrte at klubbens forman kunne ga foran med det gode eksempel pa
dannet adferd og returnere til sin plass med velfylt tallerken. Tett fulgt
av de menige medlemmer i klubben.

At dagens meny falt i smak kom ikke som noen overraskelse, vart kjgkken
har veert ute en julenatt fgr. Det hersket anerkjennende alvor og ro i lokalet,
mens man ngt menyen og de medbrakte drikkevarer. Noen benyttet
anledningen til litt ekstra frimodig pafyll pa tallerken, vi nevner ikke navn..



Det er alltid et godt tegn nar kokken
setter seg til bords og forsyner seg
med ubekymret velbehag. Da kan vi
andre nyte maten i trygg forvissning
om at kvalitet i ravarer og
tilberedning er pa sikker grunn.

Sa vidt vi kunne bedgmme var det
almen tilfredshet rundt bordet. Vi
observerte kun forngyde smil blant
klubbens fremmgtte.

Pa den fastlagte kjgreplanen var det
innlagt utskjenking av vintersmgring i to
omganger. | form av arets Juleakevitt.
Den tradisjonsrike Irish Coffey intonerte
en smakfull avslutting pa de felles goder.
Ingen av delene sa ut til 3 vaere
bortkastet.

Formann Gunleik holdt en
verdig takketale rettet
mot de to kjgkken-
heltene. Med dette skulle
vi mene at julen definitivt
er over. Ogsa for GVK.

Ulf



Lgrdag 27.april var en darlig dag for Metrologisk Institutt. De klarte ikke a produsere mer enn middelmddig vaer, og
knapt nok det. Selv om de tok seg sammen utover dagen. Resultatet var at mange fintfglende veteranbileiere holdt
garasjedgren forsvarlig lukket. Den eldre motoriserte garde ble derfor ikke d finne pa Slevollen. Der Jan Arthur
Pettersen og Stein Haugseter igjen stilte broleggingen til disposisjon for den drlige Vdarmgnstringen.
Evige optimister. Det ma vi ha lov a kalle Jan Arthur og Stein. Vi kan
ogsa legge til «energiske». Ufortrgdent stiller de opp med sine tiltak pa
det gamle listhgvleriet og gnsker velkommen til gards.

Det var nok en del som «la hjemme pa vaeret» og sa skydekket an. Da
undertegnede ankom var det glissent i rekkene, et fatall vanntette
kjgretgy av nyere fabrikat sa bortimot ensomme ut.

Slevollen Terrasse og Catering skrider langsomt fremover
mot innvielse. | mellomtiden tilbgd de en overdekket

vannavstgtende utsiktsplass. Her kunne man nyte sin - ) .
. . . . Som vanlig stilte flere av vare trofaste damer opp i
kaffe og sine vafler i det fri. Innendgrs var det servering ) . )
. . .. serveringsavdelingen. De er som alltid en pryd og en fryd.
og bord med dempet belysning og intim atmosfzere for ) . )

Ingenting blir helt vellykket uten deres innsats!
dem som gnsket det.



Utendgrs pa Slevollen Terrasse fristet to kjekke
jenter med varme varlige thailandske grillspyd,
noe som passer godt under en Varmgnstring.

Selv om utvalget av kjgretgyer i ar var beskjedent hadde
enkelte godbiter funnet veien til Varmgnstringen. Finn
Gjestland er ikke medlem av GVK men har det oppe til
vurdering. Han er hjertelig velkommen med Norges eldste VW

Golf LS 1974. Golfen var gjenstand for velfortjent beundring,
den har gjennomgatt en usedvanlig vakker restaurering. Sa

vidt jeg husker var det han som vant publikumsprisen for
kj@retoy pa fire hjul, mens innen MC var det en Norton som
fikk flest stemmer. Premiene befant seg inne hos Gasolin.

Ogsa MC-folket var tynt representert denne
gangen. For a hjelpe pa statistikken opptradte Stein
Haugseter tidvis pa to hjul.

Inge Holt fra GVK deltok med sin Honda 1982. Etter noe ngling
kom han frem til at fargen var candy imperial blue, det satt
langt inne. Men sa vet vi i alle fall det.

Fra GVK kom ogsa Leif Haegeland pa to hjul, den hardeste
kjernen av MC-folk lar seg ikke skremme av darlig metrologi.
Leif driver for @vrig yrkesmessig opplaering av folk pa bade fire
og to hjul.



Prosentmessig var medlemmer fra GVK godt
representert. Ivar Ruuds Alvis hadde ingen problemer
med 3 ta seg frem pa en gra dag. Det hadde heller ikke
Mustangen til Jarle Renjom. Den er na erklaert
friskmeldt og er fri for skjemmende symptomer bade i
motor og elektrisk anlegg. Motorkirurgisk avdeling pa
Skotfoss under ledelse av Torstein Johannesen kan gjgre
underverker nar det trengs. Jarle pastar for gvrig at han
har verdens eneste Mustang som har en treskrue i
motoren, visstnok for a tette en lekkasje.

Tross det beskjedne utvalget av fremmgtte kjgretgyer var det moro a se at
pa Slevollen var det plass bade til store og sma. Andreas Pettersens Fiat
500 kunne antagelig fatt plass inni campingbilen, uten stgrre problemer.

Utover dagen ble varen mer grgnn og tydelig i konturene,

og det dukket det opp flere varyre bileiere. | fglge Jan

Arthur var antallet mot slutten av dagen kommet opp i

ca. 50 kjgretgyer, noe som er godt under halvparten av

en god dag pa Slevollen. Narve Nordangers Mercedes

matte etter hvert dele plass med andre pa broleggingen.

Men likevel virket det slunkent den dagen. Og langt

mellom representantene fra den eldre garde. Selv om de

som var der kastet tilbgrlig glans over forsamlingen.

GVK ser ut til 3 ha evnen til 3 hygge
seg uansett veer. Slevollen Terrasse
ble et naturlig samlingspunkt
utover dagen. Kaffe, mineralvann,
vafler og varme grillspyd sto pa
menyen. Og for det kjgpevillige
publikum var det ogsa muligheter
til & skaffe seg var jubileumsbok.
Takket vaere Geir Grgtvik ble det
solgt to eksemplarer. Sa en vartur
til Slevollen var ikke bortkastet
denne gangen heller. UIf
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KORT NYTT...

Cars and Coffe i Porsgrunn nedenfor Radhustrappa
tirsdager kI 18.00 og utover.

Grenlandsrally 30. mai.
Right On Treff, Stevneplassen, 2. juni.

Motortreffet, Olympiaparken, Lillehammer, 7.-9. juni
Apning Norsk Kjgretgyhistorisk Museum pé Lillehammer.

Hobbykjgretayenes dag 10.juni, Fokserad,
Sandefjord kl. 10.00.

Verdensarvlgpet, Notodden 15. juni.

Delemarked Burud,Skotselv 16. juni kl. 08.00 til
16.00.

Store ting skjer i Trandelag helga 22. og 23. juni. Se
www.motormessa.no for mere info.

Vi tipser om at bladet Norsk Motorveteran har bygd
opp en meget bra liste over arrangementer.

Har du kjegpt jubileumsboka var? Du far kjgpt den av
John Austad til en god pris. Riktig tlf. nr. til John Austad
er 915 26 466.
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TRELAST
BYGGEVARER

JERNVARER
KJOKKEN

CARLSEN-RITZOE

Den lokale byggevarespesialisten

CARLSEN FRITZ@E SKIEN, Kjgrbekkdalen 5, 3735 Skien, TLf. 35 50 31 50,

,&pent: 7-18 (9-15), www.carlsenfritzoe.no



